
LE QUARTÉ UAI 201 4 GoNcENTRATToNs, BALADTs, QunnrÉ

ü

t'EGOtE IIE
PIERRE

ela fait déjà n-raintenant 9

ans que Guy a lancé son con-
coLrrs << Les Cols de Pierre » en

mémoire à Pierre Brel, notre
Guide à tolls. Sans ce Grand

Personnage du tourrsme moto, notre toLlte
petite Belgique ne figurerait pas en tête
des pays d'Europe de par son très haut
niveau d'actirrité. A l'heure actuelle, bien

lleu parmi rtoc Crdl'rd5 Rartclottneurs ottt
connu Pierre Brel. Certes il en reste encore
quelques uns dans la catégorie des 3 r 20 I

Certains en ont entendu parler, mais n'en
savent pas plus. Même nos plus actifs du
moments, arrivés sur le tard, ne savent
plus grand chose de Pierre, qui a porté haut
r-ros couleurs à travers l'Europe et, vers les

années 70, a entraîné dans son srllage nom
bre de jeunes de 20 ans. Il a donné à cette
génération, qui est la mienne, ur-r . rva), of
live » et a montré une route que nous sui
vons toujours.

Alors ? Mais qui était donc Pierre ?

Ponrnnrr
Pierre était un industriel bruxellois pas-

sionné de moto. Son nom résonne fort car

il est [e Crand Frère de Jacques Brel, chan-
teur connu dans le monde entier, une vraie
référence de la chanson française.

Pierre touche à tout dans le monde la
moto, et avec grand talent. Ainsi, avec son
copain d'Enghien, Willy Deneyer, ils sont
tous deux pilotes officiels de l'usine Puch,
qui s'aligne en courses de régularité, fort
prisées dans les années 50. Ce sont les

24h de Schaerbeek, Liège Monaco Liège ...

et bien d'autres courses internationales où

nos deux pilotes se sont mis en évidence.

Pierre particrpe aussi à des trrals parmr

les plus côtés, et en gagne certains. Erl

son temps, avec un copain mécanicien, il
fait la liaison Bruxelles Kinsasha (Congo)

aller-retour, en Harley Davidson à trar.ers

Ie Sahara. Puis, début des années 70. il
s'intéresse aux championnats de tourisme
tels que proposés par la FMB. Il restructure
ce petit monde délaissé avec l'approbation
des instances de la FMB, plus intéressées
par le moto cross que par Ies points /kn-r ll

Par la même occasion. il relance le RAMCA

d'Anderlecht, alors présidé par Joseph
Meert, et attire nolnbre de pilotes de tou
risme dans ce clr-rb plutôt tourné r,ers le
Cross et Ie trial. Et il en fait le Gros CIub

de tourrsme de l'époqr:e. ,\près aloir bien
réorganisé le tourisnre aLr nivealr natio-
nal. Pierre \e dnLe \ e-\ e\ orgori5dtiorrr
internationales. Ce sont les années d'or
de notre tourisme moto, avec un nombre
impressionnant de Grands Randonneurs
qui envahrssent I'ltalie surtout, chaque

w-e avec retour au pays le dimanche soir
pour le boulot du Iundi matin !! Les clubs
belges sont en tête de tous les classements
à l'étranger. Pendant les vacances, ce sont
des dizaines et des dizaines de pilotes
et passagers qur sillonnent I'Europe mais
surtout I'ltalie, qui a un calendrier fort
fourni et... Ies pius belles organisations.

Pendant les intersaisons, Pierre ne

chôme pas non plus. Il a dressé divers
classements annexes comme les Palmes.

les BM!V trophy, les 3 Belles, etc. Grâce

à ses influences d'industriel, les portes
s'ouvrent et les hivers sont ponctués de
jolies soirées de remise des prix chez

D'leteren Sport, BMW à I(ontich, etc... Nous

étior-is en plein boum de la moto, avec Ies

nour-eiles productrons japonnaises, les

BI\1\\' de plus en plus affutées et la fiabillté
malntenant acqLlise de nos montures. La

belle époque...

Début des années 80. revirement à

l. teLe de l. I \1B et arrir e un nou\ eau

Présider-rt. Adrren Ve1's. Si René Bruneel

laissait farre et constatait Ies beaux résul
tats, le nouvel é1u ne l'entend pas de

cette oreille. Bien Vite, Ies deux hommes
ne se comprennent plus et Pierre claque

la porte. Il fonde les Belgian Motards en

opposition à la FMB, mouvement dédié

au Tourisme Moto comme le MC Foll<et en

Suède et le 1-ouring Finlandia en Finlande.
Entretemps, 1e RAMCA a implosé et Pierre

a fondé le Il'lC Equipe. Des clubs se sont
développés dans les provinces car Pierre

avait sélectionné 20 Grands randonneurs
et imposé une base de kn-r qui faisait de

son nouveau club Ie Champion à coup qur.

Nombre de membres du RAMCA ont ainsi
rejornt leurs provinces et développé ou

créé des moto clubs « vivotallt ». Même

chose du côté des Flandres.

Mais revenons à Belgian Motards. Cela

prend de plus en plus d'ampleur car

de nombreux clubs de tourisme suivent
Pierre, leur Guide. La FMB est furieuse et

assène le coup de grâce à Pierre en inter-
disant Ie départ de la Ronde des 1000 km
à Moerzeke, avec force huissier, prétextant
une concurrence à une épreuve copyright
de la FMB. Pierre lâche prise et abandonne
Ie tourrsme moto après avoir donné tant
d'années au développement de ce secteur
mal considéré, encore aujourd'hui.
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faire, ies développeurs ont recours à une soufflerie acoustique.

Des mannequins enregistrent, entre autres, Ies contraintes exer

cées au nrveau de la tête et du cou à une vitesse donnée, alnsi que

le niveau sonore à l'intérieur du casque. Preuve supplémentaire
que nen n'est laissé au hasard, quelques écrans solarres traÎnent
sur urle étagère. Ce sont des exemplaires qui présentent de

légères dlfférences de forr-ne et que des pilotes ont spécialement
erpérimentés pour ér'aluer le r,olume de bruit qu'ils produisent,
l'efficacité de l'écoulement d'air et leur résistance à vitesses
eler ées. La soufflerre peLrt simuler des vitesses allant jusqu'à

l;0 krn,1'r. Le flur d'air l est aspiré et non soufflé. Un opérateur
règle, au to,rr de rrs près, l'énorme ventilateur installé er-r aval

de la r eine d'essaj afin clue 1es mesures purssent être conrparees

entre elles. i',iolrs poll\ ons prendre place à tour cle rôle sur une
moto d'essaj. Lopérateur l.rnce alors les turbrnes, sans toLltefois
aller beaucoup plus fort que 80 kmi'h, ce qur suffit amplement
pour ressentir l'effet produit par le flur d'arr sur le casque. Alors
que nous qLllttons le bâtiment, r-rotre guide attire notre attention
sur la disposition de l'allée qui y mèr-re. Celle ci a été conçue de

telle manrère que, lorsque les camions parviennent, en marche
arrière, au niveau d'un plateau surélevé, la marchandise qui
en est déchargée reste à I'abri d'éventuelles caméras espions.
Ces unités sont un passage obligé pour chaque prototype, et il
faut éviter à tout prir qu'un nrodèle soit dé\,oilé avant sa sortie
officielle. Car s'il y,a bien une chose que tout constrllcteur a en

horreur, c'est une fuite.
Notre prochaine halte est prér,ue dans la partie du complere

qui teste la résistance à l'abrasion et I'étanchéité des matériaux
destinés à la confection des éqr-ripements. Lappareil utilisé pour
expérimenter la résistance d'un tissu donné peut paraître simple
au premier coup d'ceil, et pourtant il n'en est rren. D'ailleurs, il
n'existe que deux 'testeurs d'abrasion' similaires en Allemagne.

C'est tolrt dire. Lappareil est constitué de quatre bras sur lesquels

on fixe les tissus à tester. Après quoi ur.i moteur fait tourner tout
le mécanisn.ie jusqu'à atteindre Lrne certaine \-itesse. Celui-ci est

alors prolete slrr une surface en béton. 11 1 a donc simulation
cle chute, sur.. ie cl'un clérapage jusqu'à arrir-er à l'arrêt. Grâce

à ce srrrulateur. ies dér eloppeurs sont à même d'ér,aluer avec

precisior.r les qr:alltés de résrstance à l'abrasron des différents
n.ratériall\ qli'ils testent et de choisir tel ou tel en fonction de

normes ob.lectives.

\ous passons enfrn par la'Rain chamber', une sorte de car
rash ar.r-rélioré, dont le débit d'eau peut être réglé au millimètre
près. Cette installation sert à tester aussi bien une nourrelle tenue
moto qu'un nouveau modèle automobile ou encore à eraminer
l étanchéité d'un produrt en cas de plainte d'infiltration d'eall.

Lun de nous est'désigné volontaire' pour subir un test poussé.

Notre bonhomme enfile une tenue complète Street GLIârd II et

enfourche une F 800 GT. Il est alors soumis à un déluge equiva

lent à des précipilations de 25 litres au m'? par minute. Exactement

cinq mlnutes plus tard, il peut sortir de sa cage, complètement
trempé bien sûr, mais sous sa tenue, il est parfaitement sec et n'a

pas froid. Il y ajuste au niveau des petits doigts qu'il est un rien
humide, mais pour Ie reste, la tenue n'a percé nulle part.

Il apparaît clairement qr-re le label CARE n'est aucllnement
un argument de marketrng mis en place à la va vite par BMW Il

s'agit d'un processus total qui, du début à la fin, de la conceptron
au produit fini, est l'objet de réflexions, de discussions, d'essais
poussés. Une preuve de grand professionnalisme qui est tout
bénéfice pour les chents de la marque. (DG, Photos : BivlW)
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Vorcl LES cLASSEMENTS 2OL4
POS PASSAGERE coLs PTS.METRES

I loelle Dessv (Alain Dessv) 59 s6. 693
2 Peoov Vanwvnsberohe (Willv Wolfs) 37 43.402
3 lsabelle Vanneste (Philiope Outtier) 24 36.572
3 Kattv I\/oul i n (lean-Stéohane Wal lavs) 24 36. s72
5 Christelle Nuttin (Cil Vanneste) 20 31.667
6 Brigitte Loosvelt (Pierre Ramskindt) il 21.413

POS PILOTE coLs PTS-METRES
I Alain Dessv il6 I23.616
) Alex Loef 8I I16.038
3 Benoît Delfosse 112 I04.63r
4 Eric Chasseur 73 73.795
5 Clovis Lacoste 54 63. 750
6 Willv Wolfs 37 43.402
7 Pierre Ramskindt 26 41. 173
8 Philiooe Outtier 24 36. s72
8 lean-Stéohane Wallavs 24 36.572
t0 Cil Vanneste 20 31.667

Pierre Vanderhevden l9 22.510
Michel Limbouro 2 2.34212

I

t

Il s'engage dans des courses à pied,
marathon et autres manrfestations all pro-
fit de la lutte contre ie cancer. dont son

frère est décédé. Il s'éteint le dimanche 22

avril 2001.

Voilà l'histoire de cet homme hors
du comrnun, qui fait encore rouler nos

randonneurs à I'heure actuelle. Belgian

Motards a trouvé son chemin et draine
ses gens. La FMB s'est réorganisée, surt

toujours les grandes directions de Pierre,

et reste la grande référence de notre
tourisme moto. surtout au niveau inter-
national.

Les Cols DE PTERRE

Guy Bertels était du MC Equipe et un
disciple de Pierre. C'est en 2006 qu'il eut
l'idée de créer un concours en mémoire à

Pierre Brel, qui appréciait par-dessus tout
de franchir les cols alpins vers l'ltalie. Le

principe était simple. Faire une photo de

la moto près du panneau indiquant un
sommet et lui envoyer. A la fin de la sai-

son, Guy additionne toutes les ascensions
et dresse son classement. Nous lui avons
emboité directement le pas et la soirée de
remise des récompenses se fait toujours
lors de la soirée du Quarté.

Le concours est gratuit. Il débute le 1er

octobre et se termine le 30 septembre de

l'année suivante. Vous roulez comme vous
voulez, avec qui voulez et quand vous
voulez. Plus simple, ce n'est pas possible.

Lors de la le remise des prix de la le
édition remportée par Stephan Mathy de

War,re, on a même vu Jules Vanbellaingh
de Soignies, ancren compagnon de route de

Pierre, r,enir offrir à la 1e passagère Melie
Bouffioulr, un souvenir qu'il détenait de

Pierre. Comme quoi, cet homme aura mar
qué son époque et servi d'exemple à toute
une génération de motocyclistes.

Le QunnrÉ M&L 2014 Er 20L5
Dans Ia 1e éditior-r 2015, nous brosserons le

Qlrarté 201.1. Nous r.ous décrirons aussi le

nou\eau prrncrpe. la nouvelle conception
du Quarté.
La forrruie dr-r Quarté se porte à rnerveille
et passe à travers le temps. Rendez vous
compte r 201J marquera le 32e anniver
saire du Quarté ]t{oto & Loisirs ll

Ce samedi 13 décembre, tous nos lauréats
se retroLlveront à Cosselies pour la soirée
du Quarté avec la remise des souvenirs.
N'hésitez pas à nous rejoindre. Que vous
ayez fait 1, 2 ou 0 étape, vous êtes tous les

bienvenus I

On tous ldiise no5 coordonnees .

0477/97 3l 3I ou n-r.limbourg(lhotmail.be

En le Mondiale, voici déjà 3 étapes certai
nes du Quarté 2015.
I. Samedi 1 1 avril : Brevet des 1000 km Moto

&Loisirs u Cap Normandie » avec arrrr,ée à Ste

Mére fEglise

2. 5/7 juin La ltladone des Centaures à

Fribourg (Suisse)

3, 28/30 août: Mierù ePizzica à Noha (LE)

I tal ie

Nous avons questionné la Fédération tchè'
que afin d'avoir son calendrier 2015. Nous

attendons encore des nouvelles. Sr les

dates conviennent, la 4e étape serait Moto
Blanik, r'ers le ler mai. Mais là, on attend.
Tout vous sera dn,ulgué dans les meilleurs
délais.

Rnllv 50cc Crruev.

Désolé, nous avons dû annuler cette sym-
pathique sortie all tout dernler moment.
En effet, la visite de routine chez l'ocuhste
juste avant de partir décelait un début de
décollement de la rétine à l'ceil gauche,

nécessitant une hospitalisation d'urgence.
La mort dans l'âme, nous avons donc dû
tout annuler et reporter ce rallye à I'année
plochaine. D'ores et deja. notLs pou\ons
vous annoncer que d'autres candidats se

sont manifestés en vue de gonfler l'équipe.
Nous serons arnsi un petit groupe de « tas-

ses , pétrolantes à fondre sur Milano début
novembre 2015 à I'occasion de la Rosa

d'lnverno et de I'EICMA.

Bonne Année à Tous

M. L.to &Loisirs
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X-LITE X-802R ULTRA CARB0N n uÉpnruvE DE tA RourE

got the whole

«
world in our
handsr, voilà r,rne

chanson que tous

Ies fans de foot
britanniques ont dû beugler à pleins
poumons dans I'un ou l'autre stade.

Avec le X-Lite X 802R Ultra Carbon

Carlos Checa Replica sur la tête,

ce sont cette fois les motocychs-

tes qui seront convaincus que le
monde leur appartientl

45 minutes. C'est le temps qu'il
faut à une brave dame italienne
pour appliquer les autocollants du

X-Lite X 802R Ultra Carbon Carlos

Checa Replica a\rec une extrême
précision. Le resultat e5l. 'i \ous
voulez mon avis, un des plus beaux

casques moto jamais fabriqués! Un

autocollant farsant ressembler le cas

que à un globe terrestre noir et rouge

est appliqué sur la belle texture carbone

Sur ce globe figurent tous les circuits où

Carlos Checa est monté sur le podiurn au

cours de ses vingt ans de carrière en tant que

pilote de course. Et si on peut discuter des

goûts et des couleurs, ce n'est pas le cas du
pords d'un casque vu que la balance ne ment
jamais. Avec ses 1.280 grammes, le X-Lite en

taille Large est très léger, mais il n'en a pas

pour autant I',air fragile et on n'a pas non
plus lésiné sur la finition. La doublure est de

grande qualité et souple, ce qui rend le port
du casque très confortable. A l'essayage et à

l'achat, il est important de tenir compte du fait
que la doublure de ce casque va rapidement
s'amollir davantage. Si vous avez acheté le

casque un peu grand et si Ia doublure perd

encore de sa rigidité, il y aura trop de jeu entre

le casque et votre tête.

Le X-802R Ultra Carbon doit son poids

plume (et son prix élevé) à sa coque externe

fabriquée dans un mix de fibres de carbone,

de kevlar et de fibres de verre. X-Lite produit
ce casque en trois tailles afin de pouvoir offrir
à tous les motards un couvre-chef dont le

volume s'adapte à leur morphologie. On atta-

che Ie casque à l'aide d'un système à boucle

double D métallique et on change la visière

sans outil et en moins de temps qu'il ne faut
pour le dire. Le verrou de la visière, situé du

côté gauche du casque, est peu fonctionnel
vu que son bouton exige un peu trop d'huile
de pouce pour être actionné. Ce n'est pas

vraiment un inconvénient car la visière ne

risque pas de se rabat-

te, mème a de> r ilesse<

équipe de série le X 802R Ultra Carbon

est recouverte d'un film anti buée Pinlock qur

fonctionne parfaitement. Pour ce qur est de la

visière teintée disponrble en optron, elle a l air
noire de l'e térieur mars si vous regardez au

trar.'ers elle prend une teinte plutôt brun vert.
Il [aul .'r habituer. Jusqu'a ce que tous pigiez

que cette conleur brun vert repose encore

davantage vos yeux. Soyez toutefois prudent
en manipuiant les visières car elles sont parti-

culièrement sensibles aur griffes.

lr.1ême saris Pinlock. le X-Lite ne se couvre
pas raprdement de buée car les orifices de

\rentrlation sur Ie menton, le front et I'occiput
fonctronnent parfartement. Quand ils sont

ouverts, les orifices de ventrlation du front
laissent passer pas mal de bruit et quelques

gouttes de pluie avec l'air frais. Sous la pluie,

nous avons aussi obsen,é à I'inténeur de la

visière que des gouttes ruisselaient vers le

bas. Lorsque vous rangez le casque vous

devez non seulement veiller à ne pas griffer la
visière, mais aussi à ne pas endommager les

petits clapets des deux orifices de ventrlation
situés sur le haut du front.

629,95 euros, c'est à ce prir qu'est affiché
le X Lite X 802R Ultra Carbon Carlos Checa

Replica, et c'est une belle sommel Le confort
du casque est à Ia hauteur de son prix et avec

ses autocollanls \ ous ne passêZ pâs indpercu.

Si vous avez dégainé votre portefeuille, il
vaut mieux y aller mollo avec votre nouveau

couvre-chef car la visière et les orifices de ven-

tilation sont fragiles. Par chance, ces éléments
peuvent aussi s'acheter séparément. (BDS)

INFO
X-Lite X-8O2R Ultra Carbon Checa
Replica
TaiIIes : XS à XXL (6 tailles, trois coques de

casque)

Couleur : carbone/rouge
Matière : carbone, kevlar, fibre de verre
Prix:629,95 euros
u,wit,.x-lrte.it et wi'r,w.neroui._I]l
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Les Cols de Pierre

ffi in des années soixante, la moto renaît de ses cendres.
W y6is; près de 4O ans, on parlait Norton, Triumph, Mat-
ffi chlesi, BsA, AJs, BMw, Gilera, Moto Guzzi, Harley-Da-

vidson et bien d'autres. On parlait beaucoup de technique,
car il fallait pratiquement être mécanicien pour goûter aux
plaisirs de Ia moto.

IttNotne PienFe't

Puis les Japonais sortent la fabuleuse
Honda 750cc Four. L'époque change et la
moto devient accessible à tous, sans
connaissance mécanique particulière. En

fait, la métamorphose de la moto est en
route. La moto, moyen utilitaire de trans-
port devient un objet de loisirs.

C'est en ces années charnières que Pierre
Brel, industriel bruxellois, réapparaît. En

fait, Pierre est un motocycliste aguerri. Dans
les années 50, il a effectué une liaison
Bruxelles-Congo en Harley-Davidson atte-
lée. Il a ensuite écumé les courses de régu-
larité pour I'équipe Puch, avec son copain
Willy Deneyer d'Enghien. A eux deux, ils ne
comptaient plus les médailles d'or. Des sa-

crés pilotes, rusés de surcroît. Pierre a aussi
participé avec succès à de nombreux trials.
Partout il excellait.

Début des années 70, il prend goût aux
championnats de Tourisme FIvlB. Jusque-là,
les champions sortaient avec 6.000 km.

Une autre dimension
Pierre va donner une autre dimension à

ce secteur avec des champions qui dépas-
seront tous les 40.000 km (le tour de la
terre). Dans les grandes années, pour être
champion de Tourisme, il fallait dépasser
Ies 70.000km. Et les cumuls ne faisaient
pas partie du jeu, car les randonneurs can-
didats au titre rentraient de nuit pour faire
une Nationale avec la ronde IPas de cham-
pions "cumuleurs" en ces temps-là.

Pour figurer dans son classement des
" l00 Premiers", il fallait minimum 20.000
km.

Pierre est fin orateur. Quand il parle, on
l'écoute. ll envoûte. ll sait trouver les mots
pour convaincre. De plus, il est un fameux
meneur d'hommes.

Le RAMCA
Ainsi, il passe dans les rangs du RAf\4C

Anderlecht et en fait le plus gros et le plus
fort club de tourisme de Belgique. Par di-
zaines et de toute la Belgique, les randon-
neurs le rejoignent dans son club, présidé
par Joseph l\4eert.

Notre pays devient vite trop étroit et
Pierre lance ses troupes à l'assaut des
championnats internationaux. Les Belges
sont accueillis à bras ouverts en ltalie (pre-

mier pays des rencontres internationales) et
partout ailleurs. À chaque inter, de nom-
breux Belges sont sur place. On se souvient
des ouvertures du championnat inter à Do-
modossola, à Pâques, souvent dans Ia

neige, où nous étions pas loin des I00 ran-
donneurs I

Le MC équipe
Pierre Brel est devenu Ia référence N"l

du tourisme international.
A/lais les Championnats de Tourisme de

la FIVIB ne lui suffisent pas et il invente
d'autres Challenges , toujours pour stimu-
ler Ie secteur. Grâce à ses relations, il se fait
aider de gros importateurs et nous offre des
soirées inoubliables et solidement dotées :

t- 9ÿ-,w. ÿac4

soirée D'leteren Sport-Dunlop, soirée BMW,
soirée lt/lichelin, etc.,.ll crée le classement
des "100 Premiers", les Palmes Cross (avec
Roger Bostoen), le Challenge des 3 Belles,
etc... Ça lui demande un travail colossal.

En 1976, il part fâché du RAMCA et crée
son IVIC Equipe avec I5 membres parmi les
plus décidés. lls seront imbattables pen-
dant des saisons.

Belgian Motards
Vers 

.I981 ou 
.l982, 

arrive à Ia prési-
dence de la FI\4B, Adrien Veys. Les hommes
ne s'entendent pas et la corde casse. Pierre
fonde Ie Belgian Motards avec PP De Wilde,
mais est vite contraint d'abandonner la par-

lie, par voie de Justice. ll se retire en lais-

né-
Fa-5e ra

des

la

It/lettet
h36verset

nScns'i dre es

Camp

das),

Enfin, Ie W
abritera dès

- petite
b

de lt4ettet pour la

de ralliement.
seront pas les seu les à

là

vités :

o. - une

et recevront le ban- d

Grand Rallye Télévie

Moro 8O n'635 - 24lO2l2OOÊ

t

* sous réseye de l'accord du Atlinistre de
lo Défense.



sant un vide immense. Le secteur des
concentrations si florissant se désarticule. ll
lui faudra plusieurs années pour se redres-
ser. A l'heure actuelle, il fonctionne tou-
jours. Le "Cuide" n'est plus là, mais son
mythe et son æuvre restent bien présents.
Notre secteur du tourisme est toujours fort
actif grâce à lui. Personne ne pourra rem-
placer cet être unique.

Pierre a montré Ia direction à suivre,
donné un sens à beaucoup de vies motocy-
clistes, et ouvert énormément d'horizons.
Sans ce Grand Homme et sa générosité,
beaucoup d'entre nous auraient certaine-
ment "mal tourné" en tournant trop fort la
poignée droite. ll nous a mis face à une
autre pratique de la moto. II nous a aidé à
découvrir l'Europe. Il nous aide à franchir
les frontières. II nous aide à trouver nos li-
mites et un potentiel intérieur que nous ne
soupçonnions pas.

Beaucoup de ses disciples pratiquent en-
core la moto et ont continué. D'autres ont
arrêté tout concours, comme Cuy Bertels.

Guy
Guy était un compagnon de randonnée

de Pierre, maintes fois repris parmi les
meilleurs randonneurs internationaux. Sa
meilleure saison, il la termina 3e en ayant
pointé1 5 fois en ltalie (pour la pluparl, des
allers-retours Ie week-end).

Quand Pierre a arrêté, il a cessé égale-
ment. II s'est essayé un peu au lrial, avant
de suivre Pierre dans sa nouvelle vie de
joggeur passionné.

Par contre, il se tient toujours au courant
de la vie du secteur des concentrations, no-
tamment en lisant la presse.

Dernièrement, il nous contacte et nous
présente son idée. ll souhaiterait qu'une
épreuve rende hommage à "Notre Pierre".

Parmi les dernières idées de Pierre, il y
avait justement la création d'un concours

Les Cols de Pierre
basé sur I'ascension des cols, cents fois fran-
chis par notre lVleneur.

Nous lui emboîtons Ie pas.

Les cols de Pierre
Principe

Cumuler des points-mètres correspon-
dant à I'altitude des différents cols franchis
à moto au cours de Ia saison, c'est-à-dire du
'I 

er janvier au 30 septembre de l'année du
concou rs.

L'attestation de passage peut prendre
plusieurs formes : photo de la moto (plaque
visible) à côté de la borne au monument du
sommet (altitude et nom Iisibles), ticket de
passage de cols payants, cachet sur papier
d'un établissement situé au sommet du col
(buvette, douane, poste, ...) en prenant bien
soin de mentionner la date et I'altitude du
passage.

Tous les sommets possibles sont accep-
tés, en Belgique comme à l'étranger.

ll ne s'agit en aucun cas d'une course, Ies
règles élémentaires de sécurité et des diffé-
rents codes de Ia route sont à respecter.

Le but est de prouver que l'on était bien
tel jour à tel sommet, en toute honnêteté,
dans I'esprit d'une saine compétition
comme Pierre l'a toujours conÇue.

Participation
1 . Dès le I er octobre, mettre toutes ses at-
testations sous enveloppe et l'envoyer à
lVloto 80 (c,to I'A. Limbourg). "Les Cols de
Pierre"l 5 rue Abbé [Vl. Renard 

.l400 
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2. Indiquer bien clairement son identité
(nom et adresse, type et immatriculation de
sa moto).
3. Joindre une liste détaillant chaque pas-
sage (date, Iieu et altitude du sommet),
veiller à ce que chaque passage de sommet
soit bien illustré, de manière à n'engendrer
aucune contestation.

4. Les enveloppes seront acceptées jus-
qu'au 3l octobre, Ia date de clôture du
concours étant Ie 30 septembre.

Classement
Le classement des participants se fera sur

base de I'addition des altitudes des diffé-
rents sommets franchis au cours de la pé-

riode de référence, un col ne pouvant
compter qu'une seule fois par saison (un
aller-retour passant par Ie même sommet
ne pourra donc compter qu'une fois).

Récompenses
La remise des prix aura lieu lors de Ia soi-

rée du Quarté l\4oto 80, chaque participant
au concours recevra une invitation, les dix
premiers du classement seront récompen-
sés.

Tout prix non retiré sur place par son bé-
néficiaire sera remis en récompense I'année
suiva nte.

Contestation
La participation au présent concours en-

traîne l'acceptation de ce règlement,
chaque participant gaznlit l'authenticité
des documents probants remis à I'organi-
sateur, lequel conservera toutes les pièces
justificatives remises par les participants.

L'organisateur reste seul juge en cas de
Iitige, ce concours étant basé sur Ie fair-play
des participants.

Pour conclure, Guy nous dit ceci : "Nous
tenons là une belle opportunité de raviver
la mémoire de Pierre, à la fois pour les on-
ciens, mois aussi pour les jeunes qui ont
droit à l'historique du Tourisme moto belge."

Cela fait plus de 20 ans que Pierre à
quitté le monde de la moto et près de 5 ans
qu'il nous a fait son dernier signe.

Nous lui devons cette reconnaissance et
vous invitons à nous faire part de vos réac-
tions et intentions de participation. (bike-
service@s§net.be ou 067 / 45.87 .57 )

Bonne Route.

Michel Limbourg E

Calendrier
des Runs Side-Car 2006

09/04: Sugny Run à Sugny
22/04: Kee bee run à Kleine Brogel
29/04: Basiel Run à Oudenburg
30/04: Ter Wilgen Run à Kluisbergen
06/05: Zonnetocht à St Vith
20/05_: Dennen Run à Herentals
26-28/05: Rass. Side cars à Bruges
10/06: Duinhelmrit à Ostende
17 /06 : Nederheenrun à Tongres
24/06: Weyerkes run à Heusden-Zolder
01/07 : Zonne run à Eindhout
27-30/07 : lnter sides à Florennes
05/08: Cete run à Zoutleeuw
19/08: .Jumbo Run à Gits
26/08: Haghe run à Tienen
02/09 : zandberg run à Wuustwezel
10/09: Run Ter Heide à Genk-Zondhoven
17 /09 : Brandingrun à Heule Kortrijk
22-24/09: Rass" à Berlaar
07 /1O: Rass. à Olen
13-15/10 : Rass. lntern. à Tubize
10-12/11 : Rass. à Baasrode
12-14/01/07: Rass. à Ostende

lnfos : Théo Coossens, Doffen 65 à 2250
OIen. Tél : 0l 4/21.37.61
cs\ o+t9/44.11.24
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Devenu joggeur, Pierre
Brel a couru en I 992
lOO km à pied ou pro-
fit de lo recherche sur Ie
cancer. Comme son
«petit frère» Jocques,
Pierre s'engageait à
fond dans chaque en-
treprise à loquelle il
participait.
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